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Rechercheantrag gem. § 43 Abs 1 Satz 1 PatG ist gestellt 
(§) Antriebsanordnungfur ein Kraftfahrzeug 

Eine Antriebsanordnung fur ein Kraftfahrzeug besitzt eine 
unmittelbar und eiite uber cine Flussigkeitsreibiingakupp- 
lung. mittelbar getriebene Achse. Die FlussigkeitsreibungQr 
kupplung bestetit aus ineinandergreifenden Innen- und 
Au&enlamellen. Urn aowohl mit einer kjeineren Flussigj^ejts- 
reibungskupplung als auch mit kleiner bemessenea Getrie- 
ben an den beiden Endan des Antriebsstrgnges fur die zwel 
Achsen das Ausiangen zu finden, ist der Flussigkeitsrei- 
bungskuppiung, (7) antriebsseitig ein Planetengeiriebe (8) 
mitangetriebenen Planetenradtragem (9) vorgeschaltet. Mit 
dem Sonnenrad (10) des Planetengetriebes (8) sind die In- 
nenlamellen (11) und mit dem HQhlrad(l2) des Planetenge- 
triebes (8) sind die AuSenlamellen (14) drelifest verbunden. 
Vom Hohlrad (12) ist der Antrieb (4) zur mittelbar getriebe- 
nen Achse (6) abgeieitet. 
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Antriebsanordnun^- flir ein Kraf tf ahrzeug 



P a t e n t a n s p r u c h : 

Antriebsanordnung fur ein Kraft f*ah.i?zeii^ mlt einer 
unmlttelbar und einer iiber eine Pliissi^kelts* 
reibnn|:6kupplung^ mittelba^ getriebenen Achse, wobei 
die Fliissigkeitsreibungskupplung aus ineinainder- 
greifenden XTmBXt-^ und AuBenlamellen bestebt, dadurcb 
g^ekennzeicbnet, daB der Fliissigkei tsreibungskupplung 
(7) antriebsseiti^r ein Plane tengetriebe (8) mit ang^e- 
triebenem Planetenradtrager (9) vorgeschaltet ist, 
mit dessen Sonnenrad (lO) die Xnnenlamellen und 
mit dessen Hoblrad (l2) die AuBenlamellen dreh- 
rest verbunden sind^ und daB vom Hohlrad (12) der 
Abtrieb (k) zur mittelbar ^etriebenen Acbse (6) ab^e^ 
leitet ist . 



Pat3niar* 



3DOCID: <DE_363314aA1..l_> 



- / - 



3533142 



Die Erfindung bezieht sich aiif eine Antriebsan- 
ordniuig fiir ein Kraftf ahrzeug mit elner unmittelbar 
und einer iiber eine Fltisisigkeitsreibungskuppliing mittel- 
bar getriebefien Achse, wobei die Flussigkeitsreibungs- 
kupplung aus ineinandefgreifenden Innen- und Au6enlamel-> 
len besteht. 

Eine solche Antriebsanordnung ist bereits bekannt 
(GB-PS 1 357 106). Dabei wird vom Motor des Kraftfahr- 
zeuges die eine Achse immittelbar tuid die andere Achse 
uber einen Stirnradtrieb od. dgl. und die Fliissigkeits- 
reibungskupplting angetrieben, wobei die Drehzahlen der 
zur ersteren Achse fUhrenden Welle und der Eingangs- 
welle der Flussigkeitsreibungskupplung gleich groB sind. 
Bei normalen FahrtverhSltnissen, also gleicher Drehzahl 
beider Achsen erfolgt der Kraftfahrzeugantrieb nur Uber 
die unmittelbar getriebene Achse, veil die Flilssigkeits- 
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reibungskupplung lediglich bei eirier vorhandenen Dreh- 
zahldifferenz zwlschen der An- und Abtriebsseite ein 
Drehmoment ubertragt. Ergibt slch dagegen, belsplels- 
welse wegen verminderter Bodenrelbung der Rader einer 
Achse, zwlschen der An-: xmd Abtriebsseite der FlUsslg- 
keitsreibungskupplting ein Drehzahliinterschled, so wird 
Uber die Fiassigkeitsreibungskupplung ein Drehmoment 
weltergeleltet, und es wirken beide Achsen als getrie- 
bene Achsen. Die FlUsslgkeltsrelbungskuppltmg ersetzt 
also mehr oder wenlger komplizlerte mechanlsche Einrich- 
tiangen zum willktirlichen Zu- und Abschalten der jewells 
zwelten Achse. 

Um dlese Wirkung zu verbessem bzw, das ubertrag- 
bare Drehmoment zu vergroBern , muBte die Drehzahldiff erenz 
an der Kupplung erhoht werden, vas wiederum eine Dreh- 
zahlerhohung der Antrlebswellen und damit eine VergroBerung 
der am Anfang und am Ende des ganzen Antriebsstranges not- 
wendlgen Getriebe zur Voraussetzung hatte. Eine geringere 
Drehzahl pies Antriebsstranges, In dem die Fliisslgkelts- 
reibungskuppliang elngeschaltet Istj bringt auch bei ge- 
forderter HShe des zu ubertragenden Drehmomentes ent-^ 
sprechend groBe Abmessungen der Fltissigkeltsrelbungs-^ 
kupplung selbst mlt slch. Insbesondere Ist es dann not- 
wendig, die Anzahl der Lamellen zu vermehren, so daB slch 
eine betrachtllche Kuppltmgsabmessung in Achsrlchtung er- 
glbt. 

Es 1st zwar auch schon bekannt, einer FlUssigkelts- 
reibungskupplung antrlebsseltlg ein Planet engetriebe vor- 
zuschalten (GB^PS t 357 106), vobel der Planetenradtrager 
vom Motor her angetrieben wird, das Sonnenrad, das mlt 
den Innenlamellen drehf est verbunden ist, eine von zwel 
Fahrzeugachsen antrelbt und das Hohlrad einerselts mlt 




den AuBenlamellen in drehf ester Verbindxing steht imd 
anderseits zur Abnahme des Aritriebes der zveiten ge- 
triebenen Achse dient. Hier hat aber die Flussigkeits- 
reibungskupplung eine ganz andere Funktion; sie dient 
namlich als Sperre fiir das das Ausgleichgetriebe zwi- 
schen den beiden Achsen (LSngsausgleich) blldende Pla- 
ne tengetri ebe . 

Demnach liegt der Erfindung die Aufgabe zugrundet 
die eingangs geschilderte Antriebsanordnung so zu ver- 
bessem, daB sowohl mit einer Kleineren FlUssigkeits- 
reibiingskupplung als auch wit klein^r bemessenen Getrie- 
ben an den beiden Enden des Antriebsstranges fXir die 
zwei Achsen das Auslangen gefimden wird. 

Die Erfindting ISst die gestellte Aufgabe dadurch, 
daB der Flus sigkeitsreibungskupplxxng^ 

<^htriebsseitig ein Planet engetri ebe mit ange- 
triebenem PlanetenradtrSger vorgeschaltet ist, mit dessen 
Sonnenrad die Innenlamellen und mit dessen Hohlrad die 
AuBenlamellen drehf est verbiaaden sind, xind daB vom Hohl- 
rad der Abtrieb zur mittelbar getriebenen Achse abge- 
leitet i§t. 

Durch diese Anordnung des Planetengetriebes wird 
die deveils auftretende Drehzahldifferenz an der Rei- 
btmgskupplung vesentlich erhSl^t, was selbstverstandlich 
auch eine entsprechende ErhShung des Ubertragbaren Dreh- 
momentes zur Folge hat, Diese Drehmomenterhbhung bringt 
in dies em Fall aber keine VergroBerung der Kupplxangs- 
abmessungen mit sich, da durch das Planet engetri ebe 
eben mit wesentlich hSheren Prehzahlen gearbeitet wird. 
Die Drehzahlen der Eingangs-r imd Abtrlebswelle der 
FlUssigkeitsreibungskupplung braucht dagegen nicht 
yergrSBert zu werden, so daO es auch nicht notwendig 
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ist, die Getriebe an den Enden des Antriebsstranges 
in ihren Abmessungen zu veranderri. Das Auftreten einer 
erhohten Relativdrehzahl zwlschen den Innen- iind AuBen- 
lamellen hat schlieflllch entsprechend der Kennlinie 
elner solchen Kupplung auch deren raschere Reaktion 
auf Schlupfanderungen zur Folge. 

In der Zelchniing ist als Ausftihrungsbei spiel das 
Schema elrier erflndungsgeaafien Antriebsanordnung darge- 
stellt. 

Von Motor ^K eines Kraftfahrzeuges wird die eine 
Achse 1 uninittelbar angetrieben* Von der Achse 1 wird 
Uber einen Winkeltrieb 2 ein Antriebs Strang 3, 4 ange- 
trieben, der iiber einen veiteren Winkeltrieb 5 die 
zweite Achse 6 treibt. In dem Antriebsstrang 3, 4 ist 
eine Flussigkeitsreibimgs kupplung 7 mit antrlebsseitig 
angeordnetem Planet engetrieb& 8 eingeschaltet . Dabei 
ist der Plane tenradtrager 9 mit der Welle 3 drehfest 
verbunden;, wahrend das Sonnenrad 10 auf einer die Innen- 
lamellen 11 tragenden Welle sitzt. Das Hohlrad 12 ist 
dem KupplungsgehSuse 13 zugeordnet, In dem die AuBen- 
lamellen befestigt sind und von dem der Abtrleb iiber 
die Welle 4 ziir Achse 6 abgeleitet ist. Es ist selbst- 
verstSndlich, daB das Kiappluiigsgehause 13 mit einer 
vlskosen ELifesigkeit gefUllt ist. 
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